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Baskentin Giris Kapisi:

Ankara Tren Gari

Sekip Akalin tarafindan tasarlanmis ve Erken Cumhuriyet mimarisinin en dnemli
yapilarindan hiri olan Ankara Gari’na kapsaml bir bakis. Yapi ayni zamanda meslege
yeni baslamis 24 yasinda bir mimarin ilk ve en 6nemli eseri.

1 Ankara Tren Gan
(1935-37); mimar: Sekip
S. Akalin (Kaynak: Kog
Universitesi VEKAM
Kiitiiphanesi ve Arsivi -
Envanter no: 1142).

2 1924 Ankara Haritasi;
solda istasyon holgesi
(Kaynak: Kog Universitesi
VEKAM Kiitiiphanesi

ve Arsivi - Envanter no:
H004).

3 Ankara istasyon
(Cumbhuriyet) Caddesi,
1930’lar; istasyon
Meydani’ndan dénemin
kent merkezi Ulus’a hakig
(Kaynak: Salt Arastirma,
Fotograf ve Kartpostal
Arsivi - Envanter no:
AHANKA180).

Niliifer Baturayoglu Yoney, T. Elvan
Altan B Ankara Tren Gari, yeni bagkentin
ihtiyaglarina artik yanit veremeyen eski gar
binasinin yerine Sekip S. Akalin (1910-
1976) tarafindan tasarlanarak 1935-

1937 yillarinda insa edilmigtir. Gorkemli
mimarisi ve boyutlari ile bu yapinin
modern bagkentin yeni girig kapist olarak
tasarlandig1 soylenebilir!.

1923 yilinda Ankara’nin bagkent
olmasinin ardindan, ¢agdasg ve nitelikli
bir kentin kurulmasi devletin 6ncelikli
konular1 arasinda yer almig; bu siiregte
kentin hizli gelisimi nedeniyle 1892
yilinda Bagdat demiryolunun Ankara’ya
ulagmasini izleyerek insa edilen eski
istasyon binalari yetersiz kalmistir.
Alana Mimar Kemalettin Bey tarafindan
tasarlanan Devlet Demiryollart Yonetim
Binasi (1928) insa edilmis ve Hermann
Jansen tarafindan yiritiilen planlama
¢aligmalari kapsaminda 1930 yilinda
bir yolcu salonunun insasi giindeme
gelmistir?. Ancak onerilen diizenleme
gerceklesmemis, 1934 yilinda yeni

bir merkez garinin yapilmasina karar
verilmistir.

Kasim ayinda yeni gar binasi i¢in 6nce

bir mimari proje yarismasi agilacagi
yontinde haberler duyulmakla birlikte?,
daha sonra yarigmadan vazgecildigi
anlagilmaktadir®. Ankara planinin miuellifi
Jansen danigmanliginda Bolom isimli
Alman bir mimar tarafindan tasarlanmig
ve ingaatinin da biyiik oranda Alman
destekli gerceklestirilmesi planlanmig olan
1930 tarihli yolcu salonu projesinden
vazgegilmesi donemin ulusalci yaklagimiyla
iligkili olabilir. Yildirim Yavuz, Atatiirk’tin
“Bunu muhakkak bir Tirk mimart yapsin”
istegini donemin Bayindirlik Bakani

Kilig Ali’ye (Cetinkaya) iletmesi sonucu
konunun milli bir meseleye dontistigiini
belirtmektedir®. Bakanlar Kurulu’nun
onayinin ardindan, programi gézden
gegiren Devlet Demiryollart komisyonu
projelendirme igini Bayindirlik Bakanhigi’na
yeni atanmuis, 25 yaslarinda, yeni mezun,
geng bir mimar olan Akalin’a verir.

Mimarlik 6grenimini ITU Miihendislik
Fakdiltesi’nin Mimarlik Kiirstisi’nde 1934
yilinda tamamlayan Akalin, 24 yaginda
Bayindirlik Bakanligi’'nda ¢aligmaya
baglamug ve bir yil sonra kendisine



Ankara Garr’ni tasarlayip inga etme

gorevi verilmigtir. Devlet Demiryollari

bir genel mudurlitk olarak Baymdirlik
Bakanligr’ndan ayrildiginda, 1940 yilinda
Devlet Demiryollart Fen Isleri Boliimii’nde
mimar olarak gorevlendirilmistir.
Ankara’daki diger yapilar arasinda; Gar
binasiyla birlikte tasarlanan ve Istasyon
Meydanr’nin kuzeybati ucunu tanimlayan
Gar Gazinosu’na ek olarak Ulus PTT
Telefon Santrali Binasi ile Gazi Orman
Ciftligi Karakol Binasi yer almaktadir. Sevki
Vanli, Akalin’in meslek yagsami konusunda,
“tuttugunu koparan bir insan olmadig i¢in
baska proje alamaz, idari gorevlerle mesleki
yasamini stirdiirir” demektedir®.

Akalin, begenilen 4 Mart 1935 tarihli
onprojesinin ardindan’, gorglisiinii
artirmak ve yeni yapilmus gar binalarini
incelemek tizere Avrupa’ya gonderilir®.
Yapinin donemin Avrupasi’ndaki anitsal ve
biiytik 6lgekli, ulusalci, hatta fasist olarak
nitelendirilebilecek yapilarla; 6zellikle

Paul Bonatz ve Friedrich Eugen Scholer
tarafindan tasarlanan ve gegtigimiz yillarda
yikilmak istenmesiyle giindeme gelen
Stuttgart Gart ile benzerlikler gosteren
tasariminin, hangi yapilardan etkilendigi
konusunda kesin bilgiler bulunmasa da,
Devlet Demiryollari logo tasariminda yer
alan ve daha sonra girisin iki yanindaki
merdiven kulelerinin tepelerine de
yerlestirilen kanatlar® gibi ayrintilar, bu
Avrupa gezisinde edinmis olabilecegi
tasarim etkilerine igaret etmektedir.

Onaylanan revize edilmis Gar ve Gar
Gazinosu projesi, 30 Haziran 1935

giinii 789.309 TL kesif bedeli ile ihaleye
gikarilir'® ve ig 8 Temmuz 1935 tarihinde,
770 bin TL (611 bin ABD Dolari)

bedelle mimar-mithendis ve miiteahhit
Abdurrahman Naci Demirag’a, kontrollitk
ise Devlet Demiryollari mithendislerinden
Alaaddin Arisan’a verilir. Boylece tamamen
Tirk mimar, mithendis ve yukleniciler
eliyle, “ulusal devletin gururunu yansitan”
bir proje ortaya ¢ikmistir. Uygulama
projelerinde 25 Ocak 1936 tarihi ve

¢izen olarak mimar Edip Onat’in ismi
bulunmaktadir!!. Son takim proje ise 1937
tarihlidir'?. 3 Kasim 1935 giinii temeli
atilan Ankara Gari, 2 Eylil 1937 giinii
teslim edilir ve 30 Ekim 1937 tarihinde
buytk bir torenle acilir.

Yatay kiitlesi kuzeybati-giineydogu
yoniinde Istasyon Meydani boyunca
uzanan yapi, donemin kent merkezi Ulus
Meydanr’na diz bir aks olarak baglanan
Istasyon (Cumhuriyet) Caddesi’nin
baslangicini olusturmaktadir. Gar binasi
ile hemen yaninda Akalin tarafindan aym

tarihte tasarlanmug ve inga edilmig olan
Gar Gazinosu, ¢eyrek daire planl ikili
stitun diizeninde bir kolonat ile birbirine
baglanmaktadir. Gar girisini vurgulayan
ve birka¢ basamakla ¢ikilan kolonat

ile arkasinda yer alan geffaf cephenin

iki yanini 6n kisimda simetrik olarak
tamamlayan dairesel planli merdiven
kuleleri, yapiya anitsal bir karakter
vermektedir. Ana giristen, yitksek, aydinlik
ve ferah ana yolcu salonuna ulagilir.
Yanlardaki bekleme salonlari ve bilet
giseleri de bu orta mekana acilmaktadir.
Girig boliimiiniin her iki yanindaki kiitleler,
simetrik olarak gittikce algalmaktadir:

Bunlar, bodrum iizerinde sirasiyla

tger, ikiger ve kuzeybati ugta tek kath
kiitlelerden olugsmaktadir. Yapinin simetrik
ve anitsal tasarim 6zellikleri 1930’larin
ikinci yarisindan itibaren yayginlasan
mimari dile uyum saglarken; egrisel, yatay
ve diisey vurgular ile cam cepheler 20.
yiizyihn ilk onyillarinin modern tasarim ve
uslup ozelliklerini yansitmaktadir.

Betonarme temelli ve iskelet sistemli

yapi, distan tag kaplanmistir. 150 m
uzunlugundaki yapi, dilatasyon derzleriyle
bes pargaya ayrilmistir; taban alam
yaklagik 3.000 m?, toplam yapili alant
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8.875 m? ve kiitle hacmi 50.200 m*’tiir.
Toplam 2.500 m? yiizey, Kayag’taki
ocaklardan gelen Ankara tasi (andezit)

ile kaplanmus ve ingaatta 4.000 m? beton
kullanilmustir. Yaklasik iki yil siiren ingaat
icin toplam 158 bin is¢i yevmiyesi 6dendigi
bilinmektedir. 23x33 m buyukligiundeki
ve 12 m yuiksekligindeki giris salonu
lizerinde, alt ve ust ylizeyleri buzlu camla
kaplanmug, 23 m uzunlugunda alt1 ¢elik
makas ile taginan seffaf bir ortii yer
almaktadir. Bagkent halki igin tasarlanmus,
gece-guindiiz aydinlik ve ferah olan bu
salonun donemin Ankarasi’nda bagka bir
ornegi bulunmamaktadir. On kolonadin
75 ¢cm ¢apinda, 10 m yiiksekliginde ve her

biri som, beger silindirik par¢adan olusan
alt1 stitunu ile bunlar1 yukaridan baglayan
yatay serit Hereke tasidir (eflatun tonlu
pembe porfir). Giris dis merdiveni, giris
kapilarinin soveleri, giris salonu désemesi
ve duvarlarmin alt kisimlari ile tren yoluna
bitisik platform mermer kaphdir. Giris
salonu désemesinde ¢apraz ince siyah
mermer ¢erceveler icinde beyaz mermer
kullanilmig, duvarlarda yari yikseklige
kadar uygulanan beyaz mermer kaplama,
diiz beyaz sival tist kissmdan Hereke
tagindan stirekli bir kusakla ayrilmigtir.
Salonun yan duvarlarinda yer alan bilet
giseleri, krom kapli metal cergeveli biiytik
camlarla salondan ayrilmig ve 6nlerine

4 Ankara Istasyon Meydani, 1930’lar; DDY Genel
Miidiirliigii, Tren Gari ve Gar Gazinosu (Kaynak: Salt
Arastirma, Fotograf ve Kartpostal Arsivi - Envanter no:
AHANKA144).

5 Ankara Tren Gari ana giris cephesi (Kaynak: Kog
Universitesi VEKAM Kiitiiphanesi ve Arsivi - Envanter
no: 1893).

6 Ankara Tren Gari, Istasyon cephesi, 1937 (Kaynak:
Fotograflarla Yeni Ankara Gari, Alaeddin Kiral Klise
Fahrika ve Basimevi, Istanbul, 1937 / Salt Arastirma,
Kent, Toplum ve Ekonomi Arsivi - Envanter no:
ABK002022).

7 Gar Binasi’ni Gar Gazinosu’na baglayan kolonat
(Kaynak: Kog Universitesi VEKAM Kiitiiphanesi ve
Arsivi - Envanter no: 1149).

beyaz mermer ve piring parmaklikli
turnikeler yerlestirilmigtir. Donemin diiz
hatli modern kaligrafi anlayigini sergileyen
hafif bombeli krom kapli metal harflerle
olugturulan yazilar, salona agilan mekanlari
tanimlamaktadir. Giristeki piring aksamli
ahgap kapilar, 6zel tasarim aplikler, ana
salon ve platformlardaki krom cergeveli
saatler ile metal ve mermer tim diger
mimari 6geler, yalin ve nitelikli detaylari
ile dikkat ¢ekmektedir. Malzemelerin dogal
estetiginden yararlanan yapinin mimari
tasarimi ve uygulamasi donemin modern
mimari anlayigint yansitmakta, iyi isciligi
ve titizlikle dugtintilmiis detaylari ile tutarh
bir kamu hizmet yapisi olarak kargimiza
¢ikmaktadir's,

Giris salonu ust ortiisinii tagtyan

¢elik makaslarin Alman mithendisler
tarafindan tasarlanmis ve yerlestirilmig
oldugu bilinmektedir. Bunlar diginda
tim yap1 6geleri, yerli malzeme ve



isgilikle gergeklestirilmigtir. Tugla

dolgulu betonarme iskelet sistemini
disaridan kaplayan Ankara tag, ilki
digindaki peronlar ile dis gevrenin zemin
kaplamalarinda, parapet ve kaldirimlarinda
kullanilmig, ayrica bu tagin kiriklarinin
¢imento ile karigtirilmasiyla elde edilen ayni
renkteki briit beton, dig yiizeylerde, kirig

ve genis konsol sagaklarda kullanilarak,
renk ve malzeme buttinligu saglanmistir.
Yapi hizmete girdikten sonra, peronlar
tzerindeki ¢elik tagtyicili cam ortiiler ile
bekleme salonlari ve restoran 6niindeki agik
alanlar ise andezit kirig1 ile renklendirilmisg
betonarme tastyicili cam tuglah pergolalarla
ortiilmustur. Dolayisiyla, erken donem
miidahalelerinin yapinin genel tasarim
anlayisiyla gerceklestirildigi soylenebilir.
1950’lerde eklenen iki gise igin de 6zgiin
tasarim ve detaylar tekrar edilmigtir. Peron
zeminleri 1960’larda beyaz mermer ile
yenilenmigtir'4.
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Giris salonunun yan cephelerinde yer
alan bilet giselerinin st kisminda,
Cumbhuriyet’in kazanimlarini anlatan
kargilikli iki duvar resmi i¢in hazirlanmus,
4x21 m buyuklugiinde algi silmelerle
gerceveli diiz beyaz sivali ylizeyler yer
almaktadir. Bu resimler i¢in binanin
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tamamlanmasindan alt1 ay 6nce
uluslararasi bir resim yarismasi agilmig!'
ve yarigmay1 ressam Nurettin Ergiiven’in
“Lozan’dan Once” ve “Lozan’dan Sonra”
adli tablolari kazanmug!®, ancak bu
uygulama gergeklestirilememigtir!”.

20 Kasim 1938 giinii Istanbul’dan
Ankara’ya trenle nakledilen Atatiirk’tiin

naasi, basta Cumhurbagkani Ismet

Inénii ve Maresal Fevzi Cakmak olmak
tizere devlet erkani tarafindan Ankara
Garr’nda kargilanmus ve Istasyon Caddesi
yoluyla Meclis Binasi 6niinde Bruno
Taut’un tasarimiyla hazirlanan katafalka
tasinmugtir. 21 Kasim 1938 giinii naas
torenle Istasyon Caddesi, Istasyon Meydan
ve Talat Paga Bulvari yoluyla, Ankara Gari
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oniinden gecerek Etnografya Miizesi’ne
nakledilmigtir!s.

Ankara Gari, nitelikli yerli tasarim

ve ingaatiyla ulusal bir proje olarak
gerceklegtirilmis; bagkentin sembolik yeni
girig kapisi olarak 1937 yilinda hizmete
girmistir. Cagdag tasarim, teknoloji ve
malzemeleri yalin ancak nitelikli bicimde
biraraya getirerek tasgimacilik ve teknik
alanlardaki gelismeleri mimari alanin
katkisiyla mekansallagtiran bu yapi,
betonarme striiktiiri ve 6zgiin betonarme
detaylari ile Tirkiye’de donem mimarliginin
basarili bir temsilcisidir. Gar binasi ve bir
kompleks olarak olusturdugu kamusal
mekan, erken Cumhuriyet déneminden
bugiine baskentin modern kimliginin
sekillenmesinde belirleyici olmusg; bu
mekanda yaganan olumlu ve olumsuz
toplumsal deneyimler kentsel hafizada
onemli bir yer kazanmigtir. Yeni inga
edilen Ankara Yuksek Hizli Tren Garr’nin?
2016 yilinda agilmasinin ardindan atil
duruma digen ve bir 6zel Giniversiteye tahsis
edilmesi s6zkonusu olan tarihi Gar Binasi,
kentsel baglamda orantisiz 6lgegiyle dikkat
¢eken yeni binanin yaninda Ankara’nin
modern miras 6rneklerinden biri olarak
ozgun degerleriyle yagamini stirdiirecegi
dontigimii beklemektedir.

W Niliifer Baturayoglu Yoney,
Prof.Dr., University of Central Florida;
docomomo_tr

T. Elvan Altan, Prof.Dr., Orta Dogu
Teknik Universitesi; docomomo_tr
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